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ba posible. Lo logró con éxito y se encuentra a gran altura. A bordo 

van ninos, jóvenes, adultos y en general personas que se deleitan 
con nuestros cielos. Ellos están plenamente conscientes de la importancia 
del espacio, el cual nos da enormes beneficios. 

Con el fin de proseguir en este viaje, los amantes de los deportes aéreos 
pueden aportar su cuota de responsabilidad y trabajo. Sabemos que en 
mas de algun momento esta labor significa un poco de sacrificio; sin em- 
bargo, al lado de los logros, todo se traduce en alegrias y satisfacción, 
que permiten vislumbrar un hermoso horizonte. 

Este es el espiritu de quienes pilotean esta nave y de quienes decidieron 
acompanarnos en el viaje. Nadie se ha arrepentido. AI contrario. Se sien- 
ten felices de surcar los cielos de Chile y echar un vistazo por otros impor- 
tantes puntos del planeta para descubrir sus secretos. 

Los aviones corrientes despegan y aterrizan. “Pillan’’ también hará un 
pequeño alto para que se suban aquellos que vibran con las maravillas 
de nuestro país, las ciencias y el espacio. Queremos que ningún niño, jo- 
ven o adulto se prive de esta oportunidad. Tampoco los deportistas y los 
clubes. “Pillán” los llama a participar y a contarnos sus actividades, por- 
que es un fiel vocero de quienes aman las alturas, gozan con el saber y no 
dudan en intercambiar sus impresiones de la vida. 

A continuación, dejamos paso a un nuevo vuelo. 


C uando “Pillán” decidió despegar, su propósito fue subir lo más arri- 


llustración que muestra una de las tantas 
riesgosas maniobras de rescate que efec- 
tóan los helicópteros de la Fuerza Aérea 
de Chile, el S.A.R. y el Cuerpo de Socorro 
Andino. 
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Cartas 


EL CRUCE DEL CANAL DE LA MANCHA 

Y Y reconocimiento universal de 
BA la importancia del avión co- 
La mo medio de comunicación 


fue la memorable travesía del canal 
de La Mancha. El primero en inten- 
tarlo fue el joven franco-inglés Hu- 
bert Latham. 

El primer intento lo realizó el 19 de 


~ > E d 
Claud Grahameé-White vuela un Farman 
Ill ,en*Excecutive Avenue de Washington 
DC en ‚honor gl presidente Taft. Fue un 


gran acóntecimiento histórico para el 
público estadounidense. 


Foto 1: Luis Bleriot primer, 
"Conquistador del Canal", quien efectuó 
el cruce del Canal de la Mancha el 25 de 
julio de 1909 en el avión Bleriot XI. Foto 

2: León Levavasseur, quien disefió el 
famoso avión Antoinette, de excelentes 
características aerodinámicas. 


julio de 1909. Este primer cruce no al- 
canzó a cumplirse. A un tercio de re- 
corrido el motor dejó de funcionar y 
Latham se ve obligado a planear 
sobre el mar donde fue recogido por 


Luis Bleriot 


momentos después de cruzar el canal y aterrizar (muy bruscamente) en 


un cazatorpedo de escolta. Sin desmo- 
ralizarse, Latham continuó los intentos 
y encargó un nuevo aeroplano. 

Fue entonces cuando participó en 
el concurso, Bleriot. 


Ki 


Northfall Meadow cerca del castillo de Dover. 
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Avión Antoinette VII tripulado por Latham en Reims. 
Lo utilizó para el segundo intento de cruzar el 


Canal de la Mancha. 


Este piloto venía preparando su mo- 
noplano desde hacía algun tiempo. 

Hacia mediados de agosto y sepa- 
rados por algunos kilómetros de dis- 
tancia, Latham y Bleriot apostaron a 
quién de los dos cruzaba primero el 
canal de La Mancha. Sólo esperaban 
que calmara el mal tiempo. 

El 24 de agosto a las 3 de la mafiana 
calmó un poco el viento. Y esta fue la 
ocasión que aprovechó Bleriot para 
realizar su hazaña. El cruce de 32 ki- 
lómetros lo hizo en 37 minutos. 

Mientras tanto... en el campamen- 
to de Latham la noticia llega tarde y 
cuando intenta el despegue, le es im- 
posible debido al reinicio del mal 


Derecha: Imagen captada por un 
fotógrafo audaz de la época, en que se 
puede apreciar un avión Bleriot 
sobrevolando la Sierra de Guadarrama 
en España, Recuadro: El primero en 
cruzar los Alpes, fue el aviador peruano 
Jorge Chávez en un avión Bleriot, el 23 
de septiembre de 1910. 
Desafortunadamente murió al intentar el 
aterrizaje al otro lado. 


tiempo en el canal. Dos días después 
lo intenta otra vez, pero indudable- 
mente le perseguía la desgracia. Ca- 
yó al mar a unos 1.000 metros de la 
costa inglesa. Sufrió quemaduras en 
la cara, pero nuevamente Latham se 
salvó. 


LOS PRIMEROS RECORDS 

Después de conocidas las hazafias 
de los "Wright y de Santos Dumont, 
fueron muchos los seguidores y con 
ellos los primeros festivales aéreos. 

En la ciudad de Reims tuvo lugar el 
primer festival y se realizó a fines de 
agosto de 1909. No hubo accidentes 
mortales, aunque no faltaron las 
caídas espectaculares. 

El premio de velocidad lo ganó 
Glen Curtiss con un biplano del tipo 
"June Bug". La velocidad media fue 
de alrededor de 80 kilómetros por ho- 
ra. 

Henri Farman ganó el premio de 
duración volando durante tres horas 
consecutivas. 

La supremacía en altura la ganó 
Latham con su avión "Antoinette"; 
afirmó haber alcanzado los 360 
metros de altura, pero los jueces 
declararon que había superado los 
250 metros. 


FESTIVALES AEREOS EN ESTADOS 
UNIDOS 
Poco meses después se organizó 
otra manifestación aérea. Ahora fue 
en Estados Unidos, en Dominguez 
Field, cerca de la ciudad de Los Ange- 


les; aquí Curtiss mejoró su récord de 
velocidad, logrando los 90 kilómetros 
por hora. 


OTROS RECORDS 
El afio 1910 fue memorable. El pe- 
ruano Jorge Chávez fue el primero en 
sobrevolar los Alpes desde Briga 


Arriba: La reunión o "Meeting" de 
aviadores pioneros efectuada en 
agosto de 1909 en Reims, dio al 
püblico la oportunidad de apreciar 
el enorme progreso de la aviación 
en sólo seis afíos de vuelo motori- 
zado. El pionero chileno Sanchez 
Besa participó en este evento en 
un avión Voisin. 

Izquierda: Luis Paulhan sobrevuela 
un aeródromo en su avión Voisin 
preparándose para una competen- 
cia de distancia en la cual llegó en 
tercer lugar. 


(Suiza) a Domodossola (Italia). Pero, 
lamentablemente, falleció al intentar 
el aterrizaje después del cruce. Tam- 
bién digno de destacarse, fue el des- 
pegue y aterrizaje sobre la cubierta 
de un buque, realizado por el norte- 
americano Eugene Ely. 


Continuará 


Un marino francés busca un lugar adecuado para enganchar y sacar al avión Antoinette de Latham que yace semi-sumergido en 


las aguas del Canal después de su primer intento. 
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| lema del Servicio de Bus- 

queda y Salvamento de la 

Fuerza Aérea de Chile es 

"PARA QUE OTROS PUEDAN VIVIR". Y, 
efectivamente, las estadísticas nos 
demuestran el significado de sus ope- 
raciones, ya que en más de 500 mi- 
siones han rescatado 6.459 personas. 
Su objetivo no sólo es efectuar la 
busqueda y salvamento de las aero- 
naves y sus ocupantes que se hallan 
en peligro o perdidos dentro del terri- 
torio nacional o aguas internaciona- 
les vecinas. También, sus alas se 


En sus 500 misiones, el SAR ha 


EN 
e ACCION 


despliegan en la bósqueda y salva- 
mento de vidas humanas y materiales 
que se encuentren en peligro en 
tierra o en mar. En innumerables 
oportunidades su labor silenciosa, 
anónima, eficiente y oportuna, ha 
permitido evitar una tragedia. Cuan- 
do nuestro territorio ha sido afectado 
por terremotos, temporales e inunda- 
ciones, el personal del S.A.R. ha esta- 
do presente. 

Recientemente, a raíz de los últi- 
mos temporales de lluvia, nieve e 
inundaciones se organizó un operati- 


rescatado a 6.459 personas. 


vo de 14 días en el que se abasteció 
de alimentos, medicamentos y ele- 
mentos de abrigo a los habitantes 
afectados, y con la ayuda de helicóp- 
teros, se realizó el salvamento de 
personas aisladas. 


OPERACIONES 
"Pillán" quiso conocer el trabajo de 
estas personas en el momento de la 
acción. Nos dirigimos hacia su centro 
de operaciones en el aeropuerto Los 
Cerrillos. Allí nos encontramos con 
una febril actividad. Llamadas telefó- 
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El objetivo final de las operaciones de bósqueda y 
salvamento es, en primer lugar, el rescate de vidas 
humanas, y posteriormente, la recuperación de las 
pertenencias o bienes materiales. El éxito 
dependerá de la oportunidad y rapidez en llevar a 
cabo las operaciones de salvataje. 


nicas, comunicaciones por radio, ano- 
taciones de las misiones en pizarras 
y, afuera, en medio de la lluvia y el 
aislamiento, cientos de personas en 
distintos lugares veían descender la 
preciada ayuda desde el aire. 

El capitán Concha, en medio de esa 
actividad, nos cuenta algo de las la- 
bores efectuadas. Posteriormente 
nos enteramos que como resultado 
de esos catorce días de operaciones, 
604 personas fueron salvadas, que se 
habían transportado 147.595 kilos y 
que, en total, se habían efectuado 
152 misiones. 

Luego tuvimos la oportunidad de 
volar en helicóptero en una de las mi- 
siones y captamos fotografías del mo- 
mento de un rescate. Viéndolo en for- 
ma directa es posible darse cuenta de 
la trascendencia de este Servicio. 
Detrás de cada fría estadística de sus 
misiones hay un drama humano. Una 
vida que se ha salvado. 


RESCATE 

Teníamos interés en conocer cómo 
se ponía en marcha el S.A.R en caso 
de un rescate. 

El objetivo final de las operaciones 
de busqueda y salvamento es el räpi- 
do rescate del personal y de la pro- 
piedad en peligro. Su éxito depende, 
en gran medida, del recibo oportuno 
de la información disponible rela- 
cionada con el incidente y del envío 
inmediato de los grupos de rescate al 
lugar. Las probabilidades de en- 
contrar sobrevivientes disminuyen con 
cada minuto que pasa después de 
ocurrido un incidente. La experiencia 
ha demostrado que después de un ac- 
cidente las posibilidades de sobrevi- 
vencia de una víctima disminuyen en 
un 80 por ciento durante las primeras 
24 horas y que las de los sobrevivien- 
tes ilesos, disminuyen rápidamente 
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después de los primeros tres días. 

Por eso, la acción del S.A.R. es rá- 
pida y oportuna. Para su labor, el 
territorio nacional se ha dividido en 
cinco regiones, creando en cada una 
de ellas un Centro Coordinador de 
Salvamento. Existen en Antofagasta, 
Santiago, Puerto Montt, Punta Arenas 
e Isla de Pascua. 


FASES 

Los Servicios de Tránsito Aéreo de 
la Dirección General de Aeronáutica 
Civil notifican al Centro Coordinador 
de Salvamento de su respectiva re- 
gión, la información de vuelo cuando 
consideran que una aeronave se en- 
cuentra en emergencia de acuerdo a 
las siguientes fases: INCERFA, fase 
de incertidumbre, existen dudas 
acerca de la seguridad de una aero- 
nave y sus ocupantes; ALERFA, fase 
de alerta, se abriga temor por la se- 
guridad de una aeronave y sus ocu- 
pantes. Se reciben informes que indi- 
can que las condiciones de funciona- 
miento de las aeronaves no son nor- 
males; DETRESFA, fase de peligro, 
existen motivos justificados para 
creer que una aeronave y sus ocupan- 
tes están amenazados de un peligro 
grave e inminente y necesitan auxilio 
inmediato. 

Una vez declarada la fase de 
DETRESFA, el Centro Coordinador de 
Salvamento, inicia las operaciones de 
bósqueda mediante patrones ya es- 
tablecidos, tanto para las aeronaves, 
como también para las patrullas 
terrestres. La bósqueda sólo se sus- 
pende cuando es ubicada la aerona- 
ve, y se han rescatado sus ocupantes 
o cuando, al décimo día de bósqueda, 
no haya sido posible ubicarlos. 

Durante sus 34 afios de vida, el 
S.A.R. (cuyas siglas vienen del idioma 
inglés Search And Rescue), ha contado 


con la participación de los organis- 
mos de utilidad pública y privada, los 
cuales deben ponerse a su disposi- 
ción en las actividades de búsqueda y 
rescate que dirige este organismo. 


SIGNIFICADO 

Conociendo las actividades que de- 
sarrolla el S.A.R, nos damos cuenta 
que encierran un hondo significado, 
muchas veces desconocido en su real 
dimensión por mucha gente. En su 
larga bitácora de misiones, se anotan 
escuetamente estas operaciones de 
rescate. Leemos algunas que dicen: 
"5 de Mayo 1982. Búsqueda y salva- 
mento de aeronave CC-SMF Cessna 
172, accidentada 100 kilómetros al su- 
reste de Illapel, siendo rescatada su 
tripulación y trasladada hacia la Pos- 
ta Central con heridas leves". Otra di- 
ce: "27 de junio 1982. Búsqueda y Sal- 
vamento de 1.977 personas aisladas 
en la zona metropolitana a raíz de las 
persistente lluvias que motivaron el 
desborde del canal San Carlos y el río 
Mapocho". Posteriormente, leemos 
otra misión que señala: "19 enero 
1983. Büsqueda y Salvamento de 
cuatro andinistas aislados al interior 
del Cajón del Maipo, siendo ubicados 
en las cercanías de Juncal y traslada- 
dos hasta Santiago". 

Quizás muchas como éstas ya pasa- 
ron al olvido. Sin embargo, están pre- : 
sentes en muchos chilenos que han 
visto llegar la valiosa ayuda desde las 
alturas, a través del S.A.R. 


Miembros del Cuerpo de Socorro Andino 
en ejercicios conjuntos con el SAR,con la 
ayuda de un helicóptero de la FACH, 
(UH-1-H) cerca del refugio de Baños Mora- 
les, interior del Cajón del Maipo. 


UN MISTERIOS 


GIGANT 


üpiter, el coloso del sistema 

solar, con su diámetro medio 

de 142.700 km., hace que no 
sólo la Tierra aparezca a su lado co- 
mo un enanito, sino que los planetas 
de mayor tamafio quedan empe- 
quefiecidos al compararlos. Su masa, 
aproximadamente dos veces y media 
mayor que la de todos los planetas 
juntos, tiene una atracción gravitato- 
ria superior que afecta los movimien- 
tos de muchos otros planetas y cuer- 
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Eugenio Ugarte 


pos interplanetarios. 

A pesar de su gran dimensión, aun 
guarda celosamente sus enigmas. 
Formado por cuerpos gaseosos o en 
estado semilíquidos, muestra como 
principales características las bandas 
de nubes claras y oscuras, paralelas 
al Ecuador. Por afios los científicos 
han tratado de explicar una mancha 
de 50.000 kilómetros de longitud, 
bastante alargada, llamada la 
mancha roja. Un verdadero enigma 


Viaje extraordinario 


Guia turistica del sistema solar 
rum " 


constituye su cambio de situación en 
longitud, como una isla flotante sobre 
un océano. ¿Qué misteriosos fenó- 
menos se producen en ella?... Toda- 
vía no pueden sospecharse. 

Las radioemisiones de Jüpiter tam- 
poco pueden explicarse; un cierto ti- 
po de ellas parece indicar que el pla- 
neta está rodeado de un cinturón de 
electrones que se mueven a velocida- 
des próximas a las de la luz en un 
campo magnético. 


Júpiter era un gigante de la mitología griega, y este 
planeta, debido a sus colosales dimensiones, es el 
gigante de los planetas de nuestro universo. 
Gira más rápidamente que la tierra, en unas diez 
horas y, probablemente, puede tener un nócleo de 
material rocoso semejante al de nuestro planeta 
Tierra. 


Arriba: Si nos situáramos sobre la superficie de la 
Luna de Jópiter, "Europa", veríamos este paisaje. 
Llanuras extensas, todas cubiertas de hielo sepa- 
radas entre sí que se producen cuando los valles 
son amplios y poco profundos. 

Europa, desde la distancia, parece una helada bola 
de billar, y su diámetro es de 3.130 Km. 


Izquierda: Dos impresiones artísticas que nos si- 
tóan sobre la superficie de lo, teniendo como fondo 
el planeta Jupiter. Podríamos observar un resplan- 
dor auroral amarillo de la nube de sodio que cubre 
esta luna, como también los colores brillantes de 
su sulfurosa superficie. lo tiene un diámetro de 
3.636 Km. 
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Izquierda: lo fotografiado por el Voya- 
ger 1. Una intensa actividad volcánica se 
puede apreciar en varias partes de la su- 
perficie. Las manchas negras son calderas 
volcánicas. El color de lo, muy distinto a 
las demás lunas, nos revela la composi- 
ción de su superficie, silicatos y azufre. 
Abajo Izquier: Foto tomada al hemisferio 
Sur de Jópiter a una distancia de más de 
13 millones de kilómetros. Justo en el me- 
dio se puede apreciar la luna lo. 

Abajo: Sinope (una de las lunas de Jüpi- 
ter) de sólo 20 Kms. de diámetro, su órbita 
excéntrica y su oscura superficie pueden 
indicar que antes era un asteroide errante 
caputurado por la gravedad de Jüpiter. 


Arriba derecha: Ganímedes visto desde 
su superficie compuesta de bloques y pol- 
vo de hielo, rocas y silicatos carbonáceos. 
Sobre el horizonte se ve el planeta Jüpiter 
y las lunas Europa e lo. 

Abajo derecha: La superficie de Calisto 
está saturada de cráteres. Poca cosa ha 
sucedido en Calisto desde el momento de 
su formación, si se exceptóa el impacto 
de algón meteorito ocasional. 


SATELITES 


De los doce satélites que rodean el 
planeta, Ganímedes es el mayor. En 
él hay poca o ninguna atmósfera y su 
superficie está dominada por agua 
helada y algo de suelo. Unicamente 
el calor volcánico del interior podría 
causar erupciones y fundir el hielo. 
También Ganímedes, con su superfi- 
cie semejando un gigantesco rompe- 
cabezas, presenta sus enigmas, dan- 
do origen a muchas fantasías. 

En la "Guía Turística del Sistema 
Solar", editada por Planeta, los viaje- 
ros de la imaginación llegan a Calis- 


Continúa en la pág. 23 
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El General Dynamics F-16 Fighting Falcon 


Un avión del futuro 
en el presente 


Uno de los aviones más her- 
mosos de nuestra era es, sin 
duda, el F-46 Falcon. Fue dise- 
ñado en la General Dynamics 
(EE.UU. de N.A.), a principios 
de la década del setenta, y 
se cree que estará en servi- 
cio en muchas fuerzas 
aéreas del mundo hasta el 
ano 2015. 

Este moderno avión de 
combate está dotado de 
muchos nuevos “elementos 
compuestos", que le dan 
gran longevidad y resisten- 
cia. Sus instalaciones electró- 
nicas (avionics) y las más mo- 
dernas computadoras, le pro- 
porcionan información räpi- 
da y precisa, en cualquier 
función que se le asigne. To- 


dos estos vitales datos nece- 
sarios para el piloto, son exhi- 
bidos en pantallas de rayos 
catódicos, en forma muy fá- 
cil de leer. 

Puede detectar con su ra- 
dar Westinghouse, un avión 
enemigo a 56 kilómetros de 
distancia, y defenderse o 
atacarlo con sus misiles aire- 
aire ''Sidewinders", o con su 
cañón de salidas múltiples, 
de 20 mm. 

Por ser un avión multirrol, su 
estructura fue diseñada para 
soportar cargas bélicas supe- 
riores a seis toneladas de pe- 
so. 

Es el ünico que posee un 
asiento eyectable inclinado 
hacia aträs. Esta caracteristi- 
ca tiene por objeto dar co- 
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modidad y sobrevivencia al 
piloto en las peligrosas ma- 
niobras que alcanzan, algu- 
nas veces, hasta las 9G positi- 
vas (esto es, que hacen sentir 
al piloto 9 veces el peso real 
de su cuerpo). 

La caña o bastón de man- 
do, de apenas 15 cms. de lar- 
go, está ubicada en la conso- 
la del lado derecho de la ca- 
bina. Puede ser accionada 
con una sola mano, ordenan- 
do electrónicamente los mo- 
vimientos al sistema de 
control del avión. 

El F-16 voló por primera vez 
en febrero de 1974. Hoy exis- 
ten más de 600 aviones listos 
para la acción, en unas 10 
fuerzas aéreas del mundo. 


Su motor, un Pratt & Whitney 
de 11.250 Kgs. de "fuerza- 
empuje", le proporciona una 
velocidad de hasta 2.100 
km./h. Puede elevarse hasta 
12.200 m. de altura, en un mi- 
nuto. Su radio de acción va- 
ria segün la misión que deba 
cumplir. En el rol de intercep- 
tor, con combustible interno, 
puede alcanzar 2.100 km. de 
distancia. 

Este "caza-bombardero del 
futuro" también se fabrica, 
bajo licencia, en Bélgica. 


Otras características técni-— 


cas son: Peso vacio: 6.700 
kgrs.; cargado al maximo: 
14:900 kgrs.; Dimensiones: En- 
vergadura: 9,45 m.; Largo: 
14,52 m.; Altura: 5,00 m. 


Rino Roy Poletti 


Despegue de un F-16 biplaza de la Kae Aérea Belga en la Ba- 
se Beauvechain. 


Abajo: F-16 noruego, que lle- 
va en su compartimento de 
cola un paracaídas para acor- 
tar las distancias de carreteo 
en los aterrizajes. 


Izquierda: Prototipo del F-16 efectuando 
pruebas con la bomba de guiado láser en 
Fort Worth, Texas. 


Abajo: EI F-16 biplaza eva- 
luado en la Base Hill de 
EE.UU. en 1980. El tipo de ca- 
muflaje es similar al emplea- 
do por el A-10. 
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egamos al Museo un día 
antes de su cuadragésimo 
| cumpleaños, y no puede 


disimular su orgullo don Mario Zepe- 
da Martínez, quien es Supervisor de 
este establecimiento desde hace 
muchos años. Nos acoge y atiende 
con cordialidad y nos acompaña en el 
recorrido. Oyéndolo, casi no es nece- 
sario mirar; conoce y comenta cada 
fotografía, cada maqueta, cada pieza 
de avión. 

A medida que miramos y escucha- 
mos, nos parece retroceder en el 
tiempo, porque son hechos heroicos y 
admirables los que se contemplan en 
el Museo. ¿Cómo se atrevió Dagober- 
to Godoy a aventurarse a través de la 
Cordillera, un 12 de diciembre, en un 
avión que, comparado con los ac- 
tuales, no ofrecía ninguna seguridad? 
Fue recibido como un héroe e inmor- 


Cada pieza que adorna el museo ha sido 
cuidadosamente preparada por su perso- 
nal bajo la dirección de su creativo direc- 
tor. 


talizó su nombre, homenajes que me- 
recia. 

Mirando fotografías, personajes e 
historia aparecen, ya descoloridos 
por el paso de los años; nos hablan y 
vuelven allí a quedarse quietos. Es 
que un Museo vive cuando sus visi- 
tantes lo hacen vivir; vuelve reitera- 
damente a. asombrarnos, a instruir- 
nos, a dejarnos compenetrados de al- 
go que desconocíamos, hasta ahora. 

Sin embargo, hay algunos modelos 
y motores con movimiento y don Ma- 
rio los hace funcionar para nosotros. 
"A los nifios les gusta", nos explica, y 
nosotros sospechamos que a él le 
gusta más. 

Vemos aviones y más aviones por 
todas partes; cuelgan desde el techo; 
se sostienen sobre pedestales; y un 
paracaidista, tamafio natural, des- 
ciende desde la cópula central. 


Uno de los aviones preserva- 
dos que adornan la entrada 
del museo. 


Diversos aviones construidos a escala son exhibidos en pedestales movibles que le dan 
al museo vida y realismo. 


"Esta casa se nos está haciendo chi- 
ca”, dice; y comenta la posibilidad de 
trasladarse a un lugar verdadera- 
mente cómodo, donde pueda conti- 
nuarse ampliando, porque la historia 
de la Aviación ha sido vertiginosa en 
su avance y promete serlo aún más. 
Durante siglos, el hombre sofió con 
volar y en unos cuantos años hizo el 
suefio realidad y lo ha perfeccionado, 
manteniéndonos en un constante 
asombre. 

Por eso el Museo se hace estrecho; 
son demasiados los sucesos que en- 
cierra y suponemos que quedan 
muchos todavía. 

Desde su creación, ha recorrido va- 
rios lugares hasta llegar al actual, en 
Avda. Portales 3530, interior Quinta 


Normal. Su actual director es el Ge- 
neral de Brigada Aérea (R) don Eleo- 
doro Calderón L. 

Debemos destacar, como hecho 
extraordinario, que la entrada a este 
Museo es gratuita. Está abierto todos 
los días, incluyendo domingos y festi- 
vos, entre 10.00 y 13.00 horas en la 
mafiana, y 15.00 y 18.00, en la tarde. 
A los Colegios y Delegaciones que de- 
seen visitarlo se les recomienda con- 
sultar al teléfono 90888. 

Cuando salimos del Palacio de Cris- 
tal, después de haber concluido la vi- 
sita nos sentimos un poco desorienta- 
dos, como si el cambio de época hu- 
biese sido demasiado brusco. 

Es que cuesta salir del asombro y 
del pasado. 
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ste nuevo centro de vuelo, 

que ha sido proyectado y fi- 

nanciado por la escuela de 
vuelo "Christian Sauvageot", tendrá 
infraestructura para construir 
aviones, pistas asfaltadas, escuela de 
vuelo y sala de reuniones para el pilo- 
to y su familia, quienes podrán gozar 
de todas las actuales instalaciones re- 
creativas que forman parte de este 
gran complejo deportivo, como son 
piscina, bicicross, equitación, auto- 
‚movilismo, picnic, etc. 

En esta forma se da solución a dos 
inconvenientes que encuentra actual- 
mente el piloto de aviones conven- 
cionales. En primer lugar, el alto cos- 
to de la hora de vuelo de una avione- 
ta típica, unos $ 3.000/hr., es elimi- 
nado, ya que el ultraliviano tiene un 


Derecha: Siluetas de dos ultralivianos 
anfibios. Abajo: El "Eipper Cub" clásico, 
se encuentra entre los mejores y es 
conocido como el Quick Silver. 


HG RALIVIANGS 


SEGUNDA PARTE 


Cristián Sateler G. 
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El hombre tiene 
por fin las alas 
que siempre 
quiso; para gozar 
del inigualable 
placer de volar. 


costo de combustible de sólo 
$ 500/hora y su mantención es muy 
barata. Además el curso de vuelo es 
también mucho más económico que 
un curso de piloto privado; por lo tan- 
to, junto con volver atrás,a la pureza 
del vuelo por placer y sin complica- 
ciones, se ha logrado poner esta fra- 
ternal actividad al alcance de muchos 
que quizá vieron frustradas sus posi- 
bilidades por tener un costo excesivo. 

El otro inconveniente que se solu- 
ciona es que ahora toda la familia del 
piloto podrá compartir con él sus días 
de vuelo, que se convertirán en gra- 
tos días de esparcimiento familiar en 
esta hermosa zona al costado del Río 
Maipo donde hay aire puro y vegeta- 
ción. 

Este centro será inaugurado en 
septiembre del presente afio, siendo 
el único en Sudamérica y muy similar 
a los mejores centros de vuelo de Es- 


AVION ULTRA VIANO 
z “VICTORIA s 


DISEMOO Y COR TRI EN Cy 


Arriba: El “Victoria” en la FIDA 84. Izquier- 
da: El Catto CP 16 disefiado por Craig Cat- 
to de California. 


tados Unidos y Europa, donde miles 
de pilotos surcan el cielo con sus 
aviones y llevan ya varios años volan- 
do al aire libre, sin cabina, en contac- 
to directo con el viento que silba alre- 
dedor de las alas y donde el cuerpo es 
el que siente si se sube o baja, si la 
velocidad es correcta, si el rumbo es 
el adecuado. En vez de sentirse como 
un intruso en el aire, el piloto de un 
avión ultraliviano pasa a formar parte 
de él, como un pez en el agua, en ese 
mundo aéreo sin fronteras, donde la 
fuerza de gravedad se anula, donde 
uno es libre de dirigirse a cualquier 
lugar que desee, donde somos los ar- 
quitectos de nuestro propio camino y 
podemos sentir que aquel suefio de 
nifio es ahora una realidad. 

Este maravilloso vehículo es el úni- 
co que permite dominar majestuosa- 
mente 100 km. a la redonda, desde 
3.000 m. de altura, como lo hace un 
cóndor y también jugar y saltar ágil- 
mente entre cercos y árboles, volan- 
do a 1 metro del suelo, como lo hace 
un gorrión. 

Las alas que el hombre siempre 
quiso están por fin con nosotros, para 
gozar ahora y siempre del inigualable 
placer de volar... 
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LOS MISTERIOSOS 


OVNIS 


CAPITULO N° 4 


Esta foto tomada por Vicent Perna de EE.UU. fue investigada po 


e # 


$ T 
D 


r NICAP (organización norteamericana dedicada 


por ANDRES ROJAS-MURPHY, Presidente del Club de Ciencia Ficción de Chile 
i uam Mi, 


Y 


bs mi e "e E A 
a la investigación de 


Ovnis), quienes la declararon de "probablemente aunténtica" mientras que la Fuerza Aérea la descreditó. 


n febrero de 1966 el Jefe 
E de Relaciones Póblicas de 
la Fuerza Aérea de los Esta- 
dos Unidos, convocó a una confe- 
rencia de prensa en la cual reiteró 


la opinión del arma en el siguiente 
sentido: 


1. Ninguno de los OVNIS estu- 
diados hasta esa fecha por la Fuerza 
Aérea, ofrecía la menor indicación 
de que constituyera un peligro pa- 
ra la seguridad nacional. 
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2. la Fuerza Aérea carecía de 
pruebas que sefialaran que los OV- 
NIS fueran vehículos conducidos 
—en alguna forma— por seres 
extraterrestres inteligentes. 


Pese a esas conclusiones, la 
Fuerza Aérea, a raíz de las innu- 
merables denuncias de apari- 
ciones de OVNIS — que sistemáti- 
camente fue descalificando, pero 
que los obligó a citar a esa reunión 
con los periodistas—, recomendó 


muy seriamente que la aviación 
aumentara en forma considerable 
sus equipos de investigación. Pero 
lo más importante de la recomen- 
dación fue que solicitó pedir ayuda 
a los científicos para estudiar con 
gran seriedad los informes que 
hasta entonces tenían y los que se 
recibieran en el futuro. 

Seis meses más tarde, el Alto 
Mando Aéreo anunció publica- 
mente que el Gobierno había auto- 
rizado un fondo de trescientos tre- 


| 
| 


Las apariciones de los objetos voladores ya dejaron de ser fantasias 
y entretenidas historietas de ciencia ficción. Cada dia, los 
astrónomos y científicos encuentran más elementos sobre la 
veracidad de los OVNIS. Sólo falta que estos mensajeros del universo 
decidan mostrarse sin ningún tipo de temores. ¿Estaremos 
preparados para ese momento? 


"probablemente 


ce mil dólares a la Universidad de 
Colorado, para el funcionamiento 
de una Comisión de Investigación, 
encabezada por el profesor Ed- 
ward U. Condon, decano de la Fa- 
cultad de Física y Astrofísica de esa 
Universidad, primera de las Comi- 
siones Investigadoras de OVNIS y 
que fue conocida como la CMI Co- 
misión Condon. 

La comisión demoró quince me- 
ses en terminar el estudio, hecho 
con gran rigor científico. Durante 
todo ese período tuvo la labor de 


revisar y evaluar todos los informes 
que existían, tanto en los archivos 
militares como en el Comité Na- 
cional de Investigaciones de Fenó- 
menos Aéreos y de otros grupos 
privados que se dedicaban a estu- 
diar el tema OVNI. 


Arriba: Ovni fotografiado en 
la ciudad de Nueva York mo- 
mentos antes del célebre 
“apagón” en 1965, 


Izquierda: Otro Ovni sobre 
Nueva York, en primer plano 
el edificio de las Naciones 
Unidas. 


Antes de la partida de los traba- 
jos de investigación del equipo del 
profesor Condon, se produjo un 
extraño fenómeno que afectó al 
sudeste de Canadá y a varios esta- 
dos del nordeste de los Estados 
Unidos. 
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Viene de la pág. anterior 


El 9 de noviembre de 1965, todo 
el territorio indicado se vio sumido 


en una oscuridad total a causa de | 
una avería en la energía eléctrica | 
que, a las 17.28 (hora local) o a las | 
23.28 (hora de Greenwich) parali- | 
zó todas las centrales eléctricas y | 


térmicas productoras de fuerza, luz 
y calor en más de doscientos mil ki- 
lómetros cuadrados, afectando a 
más de 30 millones de personas, 
vale decir, la sexta parte de la 
población de los Estados Unidos. 
En ciudades como Nueva York, 
Boston, Filadelfia, Albany, Roches- 
ter, Otawa, Toronto, etc., el ferro- 
carril subterráneo, los semáforos, 
las radios, estaciones de televisión, 
hospitales, rotativas de los periódi- 
cos, etc., dejaron de funcionar. En 
el terreno doméstico, igual lo hi- 
cieron los refrigeradores, má- 
quinas de lavar, eléctricas de escri- 
bir, tornos de los dentistas, pulmo- 
nes de acero, etc. En las calles, 
mientras tanto, se iba produciendo 
un gigantesco “taco” y miles de 
personas quedaron atrapadas en 
los ascensores de los rascacielos. 
Se calcula que unas 800.000 
quedaron también atrapadas en 
los vagones del tren subterráneo. 
A esto hay que agregar los que ve- 
nían en los aviones que no podían 
aterrizar por falta de señales lumi- 
nosas en las pistas. En la propia se- 
de de las Naciones Unidas en 
Nueva York, las sesíones tuvieron 


que ser interrumpidas por falta de | 


iluminación. Aparte de todo este 
caos, no faltó la nota desagra- 
dable, ya que los ladrones hicieron 
el gran negocio del año, abalan- 
zándose sobre los aterrorizados e 
indefensos transeúntes. 

Después de este misterioso, 
extraño y súbito apagón, se produ- 
jo una gigantesca controversia en 
los Estados Unidos, en cuanto a 
cuales serían sus causas y sobre lo 
que se pudo deducir cuando se es- 
tudió a fondo el fenómeno. 

Lo más extraño de todo fue que, 
en el mismo momento del apagón, 
se observaron varios OVNIS sobre- 
volando las regiones que estaban 
a oscuras. 


Continuará en el próximo número 
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El comerciante Eduardo Zaror fotografió este gigantesco Ovni en el sector de 
Villarrica. La nave se paseó durante unos cinco minutos por esos cielos. 


Te 


OUE YO VI 


Andrés Hidalgo N. Locutor CD-156 Radio Turismo Internacional Villarrica IX Región. 


9 Creí que era una broma. 
9 Parecía una nube perfectamente 
redonda, con el centro más oscuro. 


a noche del viernes 16 de 
marzo de 1984, me encontra- 
dA bade turno en la radio, reali- 
zando mi labor habitual. 

Como a las 20.15 horas llaman por 
teléfono dos damas, diciendo que ha- 
cia el sur de Villarrica, Población Vis- 
ta Hermosa, había algo en el cielo y 
que ellas no se explicaban qué podría 
ser. Dijeron que si yo me asomaba a 
la ventana, también lo vería. 

Creí que se trataría de una broma, 
pero inmediatamente sonó la llama- 
da del Cabo Yévenes, de Carabine- 
ros, quien me dijo lo mismo que las 
sefioritas. 

Me asomé a la ventana. Vi una 
noche totalmente estrellada, sin nu- 
bes. Durante casi diez minutos pude 
contemplar algo así como una nube, 
redonda, con el centro oscuro; no 


n 


brillaba ni emitía destellos. Me llamó 
la atención la forma como se despla- 
zaba; al principio era lenta, pero de 
un momento a otro se perdió, como 
cuando se entra en una neblina espe- 
sa. Todo fue muy rápido, desapareció 
hacia el norte, para el sector de Te- 
muco. 

Impresionado, comenté inmediata- 
mente el hecho para mis auditores de 
Radio Turismo Internacional, ponien- 
do énfasis en que no había motivo de 
alarma, ya que parecía que había in- 
quietud en las personas, por los 
muchos llamados recibidos. 

Mi experiencia fue corroborada al 
día siguiente por publicaciones de la 
prensa de Villarrica y Temuco, donde 
informaban e incluso publicaban fo- 
tografías del Ovni. ¿Fui, realmente, 
testigo de un Ovni? 


Viene de la página 12 
to, la hermana pequefia de Geníme- 
des, y describen su superficie satura- 
da de cráteres. El satélite, en su ma- 
yor parte es hielo, cubierto por una 
pequefia capa de polvo oscuro y roco- 
so. 

lo, otro satélite importante de Jupi- 
ter, tiene sus suelos dominados, no 
por hielo, roca, polvo, agua, gas, sino 
que por componentes volcánicos en 
permanentes y violentas erupciones. 

¿Qué crea la energía y el calor que 
alimentan el continuo vulcanismo de 
este modesto mundo? Los científicos 
han descubierto que los satélites ve- 
cinos a lo ejercen fuerzas que modifi- 


FOTO2 A 


can lentamente su órbita causando 
una pronunciada flexión y el consi- 
guiente calentamiento de su interior. 

Europa, ligeramente menor que 
nuestra luna, es el cuarto satélite de 
Júpiter por su tamaño. Su superficie 
está compuesta de agua helada. El 
Voyager reveló que Europa es el 
mundo con menos accidentes de todo 
el sistema solar. Parece una bola de 
billar moteada y de color crema. Al 
igual que Ganímedes y Calisto, se 
formó probablemente a partir de una 
mezcla de hielo y polvo en la fría nu- 
be de escombros que orbitaba alrede- 


dor del recién formado Jüpiter. 
Y FOTO3 


Foto 1: Ganímedes visto desde Jüpiter 
a una distancia de 1.070.400 Km. Su 
diámetro es de 5.270 Km. y su superficie 
está dominada por agua helada y algo de 
suelo. Foto 2: Superficie de Ganimedes 
visto desde 151.800 millas. Se demora 7 
días y tres horas en dar una vuelta sobre 
su eje. Foto 3: Europa vista desde una de 
las lunas de Jupiter, tomada por el Voya- 
ger a una distancia de 150.000 millas. Foto 
4: Calisto, hermana pequefía de Ganíme- 
des, tiene un diámetro de 4.890 Km. Foto 
tomada por el Voyager desde 245.000 
millas. 
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Solo para capos.... 


Puzzle, por Donato Torecchio 


EDUARDO ARAGONESE: 


El médico que desaf 
la gravedad 


No faltan aquellas personas que 
piensan que Eduardo Aragonese 


Malbrán muy pronto encontrará la: 


muerte. "Hay que estar un tanto de- 
sequilibrado para lanzarse en para- 
caídas todas las semanas sólo por el 
amor al arte. Un día de estos sufrirá 
un accidente", dicen los comentarios. 

Por muy bien intencionadas que 
sean estas opiniones adversas, caen 
en un tremendo error. En primer lu- 
gar, son emitidas por quienes no 
comprenden los beneficios y motiva- 
ciones del deporte, y en segundo tér- 
mino, porque se trata de un hombre 
amante de la vida. Además de dedi- 
carle tiempo al paracaidismo, entre- 
ga horas y horas a sus pacientes, en 
su mayoría madres que recién dieron 
a luz. 

Eduardo Aragonese tiene 37 años, 
se tituló de obstetra en 1977. Ese mis- 
mo año ingresó al Club de Paracaidis- 
mo Escorpiones. Hasta la fecha tiene 
a su haber 1.184 saltos contabilizados 
en su bitácora y, actualmente, ocupa 
el primer lugar en saltos de precisión 
a nivel nacional, y en estilo, detenta 
el tercer puesto. 

Para Aragonese hay momentos en 
que este deporte representa algo 
más fuerte que una pasión. Cabe des- 
tacar que debido a problemas econó- 
micos, él es el ónico deportista que 
está participando en el Campeonato 
Mundial de Paracaidismo, en la 
ciudad francesa de Vichy. La idea de 
la Federación era enviar a varios ex- 
ponentes; sin embargo, la iniciativa 
topó en la falta de divisas. 


Momentos antes de que partiera 
rumbo a Francia, "Pillán" tuvo la 
oportunidad de abordarlo para pre- 
guntarle algunas impresiones sobre 
el certamen. 

—¿Qué país tiene mayores posibi- 
lidades de ganar? 

—Los norteamericanos tienen la 
mejor opción. Son estupendos y ac- 
tuales campeones. Claro que ello se 
debe en gran parte a que son profe- 
sionales. Les pagan sólo para que se 
dediquen a saltar. Los franceses tam- 
bién tienen buenas expectativas. Son 
duefios de casa. Sin embargo, opino 
que tengo posibilidades. La hora de la 
verdad se verá en el campeonato. 

— Seguramente se lo han consulta- 
do en otras ocasiones. ¿Qué gana us- 
ted al saltar en paracaídas? 

—El ünico beneficio es aquel que 
recibe todo deportista. Se trata de 
sentir emociones y satisfacer impul- 
sos que uno solamente comprende. 
Es como volar y así puedo amar 
mucho más la vida. 


cada salto, Eduardo Aragonese libera todo su espíritu de "hombre pájaro". 


EI 
cL. 


—¿Cómo concilia su vocación de 
médico con este deporte? 

—Ser médico está muy ligado con 
el deporte, y por lo tanto, también 
con el paracaidismo. Por supuesto, no 
puedo-permanecer indiferente al sig- 
nificado de la vida. Todos los días 
ayudo a las madres para que nazcan 
sus hijos. Al igual que en el para- 
caidismo, en muchas situaciones de- 
bo guardar la calma a fin de evitar 
riesgos que impliquen la muerte del 
bebé o de la madre. Al final de todo, 
este deporte me ha ayudado a refor- 
zar mi espíritu optimista de la vida. 

—¿Y cuál es la opinión de sus fami- 
liares? 

—Yo vivo con mi madre. Sólo al co- 
mienzo se oponía, pero en la actuali- 
dad sabe que no me ocurrirá nada. 
Jamás he sufrido una lesión. Esta es- 
pecialidad es menos riesgosa que el 
fútbol. Por último, las estadísticas de- 
muestran que los ónicos accidentes 
se han debido exclusivamente a 
fallas humanas. 
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PILLAN RECOMIENDA LEER 


200 


UNA ODISEA 
ESPACIAL 


ARTHUR C. CLARKE, DESTACADO ESCRITOR INGLES DE CIENCIA-FICCION. 
EDITORES PLAZA Y JANES S.A., ESPAÑA. 


na vez más miramos al cielo, 

con las perpetuas interrogan- 

tes que ansían respuesta a 
nuestros orígenes, misión y, sobre to- 
do, futuro. 

El autor, Arthur Clarke, imagina 30 
años de investigaciones y avances 
científicos. Sobre la base del hecho 
real del primer hombre en la luna, la 
da ya como colonizada, con población 
estable, niños arraigados que no 
pueden ni imaginar como es la tierra. 

Pero las exploraciones llevan al 
descubrimiento de un objeto extraño, 
indescifrable, que ha estado delibe- 
radamente sepultado en el suelo lu- 
nar durante 3 millones de años. Es el 
mismo objeto que apareció un día en 
la tierra, en los albores de la Humani- 
dad, y dio el primer chispazo de inte- 
ligencia a los hombres-mono que es- 
taban en franca extinción. Sin que 
ellos lo compredieran, comenzaron a 
ejecutar acciones que les permitieron 
alimentarse, defenderse y sobrevivir. 

Tres millones de años después de 
este hecho, el objeto es descubierto 
en la luna: una losa impenetrable e 
indestructible, con la apariencia de 
un monolito. 

En la tierra captan una ráfaga de 
energía que atraviesa la galaxia y se 
dirige a Saturno, en el instante en 
que el sol ilumina por primera vez 
aquella losa. ¿Tal vez un mensaje? 

Decididos a conseguir una explica- 
ción, los científicos equipan una nave 
espacial que debe llegar a Japeto, sa- 
télite de Saturno, donde ubicaban 
que había sido recibida la señal de 
energía. Sus tripulantes son cinco 
hombres, tres de ellos en estado de 
hibernación y dos ocupados en man- 
tenimiento de la nave. El control está 
a cargo de Hal 9.000, un robot súper 
perfeccionado que hasta puede pen- 
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sar. Y ese fue el grave error de sus 
"progenitores". 

La tecnología, la cibernética, ha- 
bían llegado a un punto tan avanza- 
do, que permitían que una nave espa- 
cial viajara durante años, recorriera 
millones de kilómetros a una veloci- 
dad increíble, controlada por un robot 
infalible. Pero fuera de todo cálculo e 
invento está la sustitución del huma- 
nismo por la inteligencia. Hal podía 
pensar y resolver inteligentemente 
los problemas de navegación espa- 
cial; sin embargo, era incapaz de dis- 
cernir, facultad que permite al 
hombre elegir, lo hace libre, diferen- 
te y superior a todos los seres crea- 


dos. Ello motiva que deba 
destruido. 

Dave Bowman, solitario en la 
"Descubrimiento", se ve enfrentado a 
la más maravillosa situación que 
pueda imaginar la mente humana. 
¿Es acaso la explicación a las eternas 
interrogantes? Durante todo el relato 
culminan las elucubraciones en la 
idea de un Ser Superior. 

Si leemos “2.001 Odisea Espacial” 
podremos darnos muchas respuestas, 
pues Clarke nos deja la mente libre 
para decidir, pero nos dice que no ol- 
videmos, que "ésta es sólo una obra 
de ficción. La verdad, como siempre, 
será mucho más extraordinaria." 


ser 


Las barreras de la distancia se están 
desmoronando, y dia llegarà en que 
daremos con nuestros iguales, o 
nuestros superiores, entre las estrellas. 
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DISTRIBUYE TU TIEMPO: 


i lo haces, lograrás estar al 

día y tranquilo en tus estu- 

dios. Generalmente, los jóve- 
nes no tienen cierta cantidad fija de 
horas destinada al estudio, sino que 
se limitan a preparar las materias 
que más les apuran; entonces, llega 
el momento en que éstas se acumu- 
lan y el tiempo se hace insuficiente 
para prepararlas todas. En cambio, si 
preparas un horario, puedes repartir 
tu tiempo entre tus estudios, vida fa- 
miliar, actividades del colegio y las 
recreativas. Desde luego que tu hora- 
rio puede ser flexible, pero debes 
cuidar de cumplir siempre el plan que 


Pillán te enseña 


a estudi 


te hayas trazado, así podrás realizar 
todo lo que deseas. 

Debes comprender la importancia 
de dedicar un tiempo diario al estudio 
y también adquirir algunas técnicas, 
porque eso significa que vas afian- 
zando todos los días las materias, 
mejoras el rendimiento y aumentas la 
cantidad de conocimientos que 
puedes adquirir. 


PLANEA TU TRABAJO 
ESCOLAR: 


1. Anota en un papel el tiempo que 
necesitas dedicarle a cada uno de 
tus ramos durante la semana. 

2. Si hiciste un horario con todas tus 
actividades, organiza las horas 
que dedicaste al estudio, de la si- 
guiente manera: 

a) planifica, junto a los pe- 
ríodos de estudio, los des- 
canso, de manera que am- 
bos no se interfieran. 

b) !a longitud de cada período 
de estudio debe estar de 
acuerdo al tipo y dificultad 
de las materias que tienes 
que aprender. 
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Arriba: Si distribuyes bien tu tiempo, esta- 
rás tranquilo y al día en tus estudios. 


Derecha: Una buena técnica es combinar 
la memorización con otras formas de tra- 


bajo. 


c) en cada tramo de estudio 
debes incluir las materias 
de las clases más próximas. 

3. Debes atenerte al horario que hi- 
ciste y puedes hacer cambios 
cuando sea necesario. Sin embar- 
go, es muy importante que te 
acostumbres a un horario definiti- 
vo, hasta que se convierta en un 
hábito. 


ALGUNAS TECNICAS DE 
ESTUDIO: 


Hay situaciones de estudio en que 
el método mäs adecuado es la memo- 
rización. Por ejemplo, las ciencias y 
los idiomas contienen materias que 
debes aprender "al pie de la letra". 
Sin embargo, muchas veces tú tratas 
de memorizar textos de estudio sin 
entenderlos. Lo que tienes que hacer 
es aprender por asociación, o sea, co- 


apuran. 


nectando los hechos nuevos con ideas 
y hechos conocidos, porque así es fá- 
cil retenerlos. 

Si tienes que aprender memorizan- 
do, cuida hacerlo por períodos no 
rauy largos, ya que después de 10 mi- 
nutos sólo te cansarás y no aprende- 
rás gran cosa. Debes combinar la me- 
morización con otras formas de traba- 
jo- 


CONTINUARA 
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Vil FERIA JUVENIL ANTARTICA 


Un semillero de inventores 


n gran interés por nuestro 

Continente Helado demostra- 

ron los estudiantes desde 
Arica a Magallanes presentando nu- 
merosos trabajos en la VII Feria Juve- 
nil Antártica. Y la mayoría de ellos de 
gran seriedad científica, como lo re- 
conoció el propio director del Instituto 
Antártico Chileno, Pedro Romero Ju- 
lio, quien afirmó que de ellos se po- 
dían, posteriormente, desarrollar 
ideas para proyectos de gran enver- 
gadura. 

"Pillán" estuvo en la inauguración 
de la Feria Juvenil en Valparaíso, vio 
los trabajos de investigación y con- 
versó con estos jóvenes científicos. 


FUTURO 

Algunos de los trabajos son futuris- 
tas, como el que presentaron Carmen 
Erices Ocampo y Pablo Martín More- 
no, de la Escuela N 10 de Angol y per- 
tenecientes al taller de Ecología 
"Jacques Cousteau”. En su proyecto 
"La Antártica del Siglo XXI" plantean 
que la sobrevivencia en la tierra está 
amenazada por la explosión de- 
mogräfica, polución ambiental, océa- 
nos contaminados, radioactividad, 
explosiones nucleares, etc. Señalan 
que "esto nos hizo pensar en estable- 
cer una ciudad en la Antártica, como 
posible lugar de sobrevivencia a po- 
sibles hecatombes". Pero no se 
quedan en eso, sino que presentan 
todo un moderno disefio de cómo se- 
ría esa ciudad; una inmensa burbuja 
cimentada sobre un gigantesco flota- 
dor con gases y cohetes impulsores 
para emerger o trasladarse de acuer- 
do a la emergencia. La energía calóri- 
ca, dicen, se acumularía en una plan- 
ta en el techo de la burbuja, los de- 
sechos se evacuarían por sistemas 
modulares. Habría plantas de trans- 
formación. de desechos orgánicos e 
inorgánicos, que a la vez servirían de 
nutrientes al suelo. 

Esta ciudad en la Antártica no es la 
única. Otros alumnos del Liceo Anto- 
nio Varas de la Barra, de Arica, tam- 
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bién han disefiado su propia "ciudad 
satélite". Un grupo de estudiantes del 
Liceo C-9, por su parte, han creado un 
refugio para ser instalado en la An- 
tártica, como "alternativa de vida 


frente a la destrucción de una guerra 
nuclear". 

En muchos trabajos presentados en 
esta Feria Juvenil Antártica se nota 


ati 


cia de crear una ciudad en la Antártica. 


una gran preocupación por la ecolo- 
gía. Alumnos del Liceo Católico Ata- 
cama, de Copiapó, propician en su 
proyecto la creación de un "Parque 
Nacional Antártico" para incrementar 
el turismo en la región, conservar la 
flora y fauna de la Antártica y conser- 
var y aumentar nuestra soberanía en 
ese territorio. 


OTROS PROYECTOS 
También se presentaron proyectos 


más inmediatos como uno de instala- 
ción de una plataforma petrolera es- 
pecial para la Antártica, pertenecien- 
te a alumnos talquinos; otro sobre 
producción de vegetales en zonas 
extremas, y uno sobre la construcción 
de un horno eléctrico para reciclaje 
de los desechos orgánicos e inorgäni- 
cos en la Antártica. 


La joven Marta Erices, de la Escuela E-10 de Angol, explica a los visitantes la importan- 


De Rancagua, alumnos del Liceo 
Municipal A-1 que pertenecen a la 
Academia Científica "Las Gúiñas”, te- 
nían un riguroso trabajo sobre las 
condiciones ambientales antárticas y 
sus efectos en el metabolismo del ser 
humano. Desde Antofagasta, en tan- 
to, otro grupo de jóvenes científicos 
exponía un completo y documentado 
estudio sobre los aspectos conduc- 
tuales y fisiológicos del pez Gambus- 
sia, sometido a ambiente antärtico. 


El espacio al servicio 


de Chile 


Con el análisis de imágenes y trasmisiones de satélites, 
científicos de la U. de Chile desarrollan importantes 
investigaciones sobre la naturaleza y recursos del 
territorio nacional. 


n medio de los cerros de Colina 

y a 40 kilómetros de la capital, 

con sus imponentes antenas y 
radares apuntando hacia el infinito, 
se encuentra la Estación de Rastreo 
de Satélites de Santiago. La disposi- 
ción de sus estructuras y estilo ar- 
quitectónico contrasta con el paisaje 
rural, adornado de matorrales, esca- 
sos plantíos y pequefios grupos de 
animales. 


No es necesario tener mucha ima- 
ginación para sentir de repente que 
se trata de una base terrestre ubica- 
da en un planeta lejano, aunque sin 
cráteres, hondonadas y falta de gra- 
vedad. 


Contrariamente a lo que muchos 
creen, la preocupación de los cientifi- 
cos que allí trabajan va más allá de 
rastrear satélites o determinar la po- 
sición de alguna nave espacial. Sin 
dejar de lado lo anterior, se en- 
cuentran atareados en usar todo el 
instrumental del complejo para cono- 
cer en forma cabal la naturaleza de 
nuestro país; características climáti- 
cas, recursos del mar, tipo de minera- 
les y otros detalles de enorme benefi- 
cio. 


Esta tarea ha representado un gran 
esfuerzo, que comenzó en el afio 
1976, cuando la estación fue entrega- 
da por el organismo estadounidense 
Administración Nacional de Aero- 
näutica y del Espacio —NASA— a la 
Universidad de Chile. A su vez, la di- 
recciön de esta casa de estudios con- 
fió la misión de administrar este 
complejo a la Facultad de Ciencias Fí- 
sicas y Matemáticas, la que creó el 
Centro de Estudios Espaciales. 


Por la experiencia y capacidad que han demostrado los expertos del Centro de Estudios 


Espaciales de la U. de Chile, la NASA dejó en manos de nuestro país la responsabilidad 
de operar y administrar todos los equipos del complejo de Peldehue. 


CEREBRO 


on pocos los sitios en nuestro 
país que disponen de tanto 
material electrónico, computa- 
doras y aparatos de comunicación de 
avanzada tecnología. Y algo muy im- 
portante: un gran numero de las ins- 
talaciones fueron disefiadas y fabri- 
cadas por manos chilenas. 
Prácticamente, el complejo fun- 
ciona como un gran "cerebro" dotado 
de sensores, oídos y vista que es- 
cuchan o entienden y procesan a la 
perfección las sefiales emitidas por 
los satélites que orbitan el planeta. Y 
aun más. Mediante un sofisticado sis- 
tema de comunicación, la estación de 
Peldehue, conocida como el centro 
NASA, se encuentra en permanente 
contacto con el centro madre, ubica- 
do en el estado de Maryland, Estados 


Unidos. Desde ese lugar, se coordina 
el trabajo de las otras 12 estaciones 
dispuestas en varios puntos del pla- 
neta. Estas, a su vez, reciben sus ór- 
denes con las cuales se puede corre- 
gir la posición de los satélites y reali- 
zar varias maniobras específicas, 
además de hacerle consultas y pe- 
dirle más información acerca de una 
señal. 

Debido a que los satélites se en- 
cuentran en constante movimiento 
(los orbitales), para el centro de Esta- 
dos Unidos es de suma importancia la 
información de las demás estaciones 
de rastreo, las cuales entregan los 
datos de las emisiones del satélite 
cuando éste surca el espacio, justo en 
el radio de acción de los radares de 
cada complejo. Así, cuando el radar 
de una estación pierde contacto, en 
segundos o minutos, otro radar ubica- 
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Un esfuerzo tecnológico y humano de la Estación de 
Rastreo de Peldehue, dependiente de la Facultad de 
Ciencias Físicas y Matemáticas, División N.A.S.A. 


do a miles de kilómetros, inmediata- 
mente retoma la señal. 

Sin embargo, existen otros tipos de 
satélites llamados geoestacionarios o 
geosincrónicos, que viajan a la misma 
velocidad de rotación de la tierra. De 
esta forma, permanecen sobre un 
mismo punto por sobre la línea del 
Ecuador, lo que permite mantener 
una comunicación más frecuente. 

Por otra parte, tanto el complejo de 
Peldehue como los demás, evitan te- 
ner que llevar al espacio naves para 
reparar desperfectos que sufran los 
satélites. La mayor parte de las fallas 
o alteraciones son corregidas desde 
tierra. 


PROYECTOS 


odo lo descrito representa un 
esfuerzo humano y técnico, pe- 
ro en nuestro país ya está dan- 
do frutos concretos. El satélite LAND- 
SAT es uno de los que más ha intere- 
sado a los científicos de la "U". A tra- 
vés de sus diversas imágenes aéreas 
del territorio nacional, se pudo saber 
hace algunos afios, la verdadera ex- 
tensión de bosques de las Sexta y 
Séptima Regiones. Asimismo, se pu- 
do determinar en forma exacta, la 
cantidad de predios agrícolas de todo 
el país, su porte y tipo de cultivos. 
Además, el LANDSAT facilitó la ob- 
servación de los grupos urbanos y có- 
mo la ciudad ha ido creciendo. Estos 
datos permiten a los urbanistas plani- 
ficar políticas habitacionales. 


FENOMENOS CLIMATICOS 


os ejemplos suman y siguen. 

Con la ayuda de plataformas 

especiales situadas en algunos 
puntos de difícil acceso, es posible te- 
ner información inmediata sobre fe- 
nómenos ambientales. La plataforma 
es un aparato dotado de varios senso- 
res que miden humedad, temperatu- 
ras y otras variables climatológicas, 
segün sea el caso. Asimismo, posee 
microprocesadores y un trasmisor, 
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los cuales envían la información a un 
satélite de la serie GEOS. Este último 
actóa como un reflector activo de la 
señal a modo de espejo. Así, las on- 
das "rebotan" y bajan hasta los rada- 
res de una determinada estación de 
rastreo. En el caso chileno, durante 
los temporales de julio pasado, la ba- 
se de Peldehue entregó dos veces al 
día, la situación de los ríos Elqui, Li- 
marí y Choapa. También, durante el 
verano 83, se instaló una plataforma 
en la cordillera donde nace el Maipo, 
con el fin de advertir las crecidas del 
caudal a raíz de los deshielos. Ello 


evitó inundaciones en los sectores ba- 
jos con los consiguientes daños a la 
agricultura y sectores poblacionales. 


EN EL MAR 


simismo, este satélite ha sido 
ocupado en estudios oceano- 
gráficos para la Empresa Na- 
cional de Petróleo, con datos ütiles 
para la instalación de estructuras 
destinadas a la extracción del crudo. 
Por otra parte, con la serie LAND- 
SAT se han hecho investigaciones 
sobre recursos costeros, cuyos datos 
fueron de vital importancia para el 
IFOP, Instituto de Fomento Pesquero. 
La información se obtuvo mediante el 
análisis de imágenes remotas, simila- 
res a las que graban los otros satéli- 
tes. 
Se puede aventurar que la utiliza- 


ción de toda esta tecnología tiene 
proyecciones abismantes. Y el uso 
que los científicos de la División Nasa 
de la Universidad de Chile le han da- 
do, merece elogios. Gracias a ese 
trabajo, otros profesionales de otros 
rubros podrán manejar y hacer uso de 
estos aparatos y conocimientos a fin 
de conseguir datos sobre sus propias 
áreas de estudios. 

Una de las últimas innovaciones, 
que ya tuvo éxito en Estados Unidos y 
otros países europeos, es el rescate 
de personas perdidas en accidentes 
aéreos o marítimos. Se trata del pro- 


Foto de la tierra tomada 
por un safélite del tipo 
Landsat. En el dibujo de la 
izquierda, el Landsat 4 que 
fue disefiado para estudiar 
los recursos de la Tierra 
desde el espacio. Fue lan- 
zado en julio de 1983, pesa 
2 toneladas y mide 4 
metros de largo por 2 de 
ancho. 


yecto SARSAT, que en Chile se en- 
cuentra en su primera fase. A modo 
general, consiste en instalar un dis- 
positivo especial, que en caso de un 
accidente, emita una onda radial que 
es recibida por el satélite. Este retras- 
mite hasta la estación de rastreo. Así, 
los grupos de rescate sabrán el lugar 
donde buscor. 

Otro ejemplo que ya está en fun- 
ciones desde hace tiempo. El Centro 
de Estudios Espaciales sirve como una 
estación nexo entre Chile y el Centro 
de Alerta de Maremotos del Pacífico, 
situado en la capital de Hawai, Hono- 
lulu, para trasmitir o recibir adverten- 
cias de los países costeros e islas que 
comparten este sistema alrededor del 
Océano Pacifico. 

Lo que hemos visto no es ficción y 
todo permite augurar que nuevos in- 
ventos nos seguirán impactando y be- 
neficiando. 


Izquierda: Con el analizador 
de imágenes remotas 
proporcionadas por el 
satélite, se pudo detectar el 
arrastre de sedimentos del 
río Maipo hacia el lecho del 
lago Rapel... 


REVISTA PILLAN 33 


Arriba: Una simulación de lo que será en 
el futuro trabajar en el espacio, donde 
aparecen los astronautas reparando el or- 
bitador E.V.A. 


Derecha: Sala de control de misiones de la 
NASA ubicada en Houston, Texas, donde 
se siguió paso a paso el primer lanza- 
miento del transbordador espacial Colum- 
bia en 1981. En el costado superior iz- 
quierdo aparece el planisferio donde la 
trayectoria de la nave espacial es sefiala- 
da en forma automática. 
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CONTINUARA 


Isla de Pascua o Te-Pito-te-henóa 
(ombligo del mundo) o Rapa Nui 
(isla grande) o Matakiterangi 
(ojos que miran al cielo). 


uando me junté con mis ami 


gos para efectuar el cuarto 

viaje, ellos no se imaginaban 

la sorpresa que les tenía preparada, 

sólo les c omuniqué que viajaríamos a 
la Quinta Región, Isla de Pascua 

El grupo ha ido creciendo, porque 

Daniel trajo tres amiguitos: María Jo 


Arriba: Vigilante siempre atento, este 
moai no cesa de atisbar el océano. Iz 
quierda: En la ladera del volcán Rano 
raraku, se esculpian los más grandes 
moais. 
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sé, Andrés y Javiera y otros niños que 
también llegaron acompañados, por 

que ahora hay muchos que quieren 
viajar y conocer. Por suerte, en el 
Pillón cabemos todos. 

Partimos muy temprano, porque el 
viaje era largo, 3.760 km. frente a La 
Serena y había bastantes cosas que 
queriamos saber 

Al comenzor el vuelo había un her 
moso sol, pero a medida que avanzá 
bamos sobre el mar, nos fue envol 
viendo una extrafia niebla, tan tupida 
que casi no nos veiamos unos a otros. 

Poco a poco la niebla se disipó, en- 
tonces Daniel gritó: "; Nos cambiaron 
el avión!" Efectivamente, ya no iba 
mos en el Pillán, sino que el Coman 
dante Roberto Parragué nos transpor 
taba en el "Manutara”. Aproveché la 
oportunidad para presentärselo a los 
ninos, porque es un personaje famo 
so, uno de los primeros pilotos que 
unieron el Continente con Isla de Pas 
cua en el hidroavión "Manutara", el 
mismo en que nos encontrábamos en 
ese momento, El Comandante fue 
muy amable y nos contó detalle de su 
Tiene 


vuelo. ademas, el mérito de 


haber abierto la ruta para las lineas 
comerciales desde Chile a Australia, 
Nueva Zelandia, Tahiti, Islas Fidji. Lo 
que a mis amigos no les dije, fue que 
yo me había concertado con el Co 
mandante Parragué para que 


acompañara durante este viaje que 


nos 


iba a ser extraordinario. 

Hubo gran alboroto cuando divisa 
mos Isla de Pascua y, lógicamente, 
los niños preguntaron por qué se lla- 
maba así. El Comandante les contó 
que recibió ese nombre porque fue 
descubierta en el día de Pascua de 
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Tangaya Manu petroglifo que repre- 
senta a un hombre pájaro. 


Resurrección de 1722, por el navegan- 
te holandés Roggenveen. 

Desde lejos se destacaban sus tres 
volcanes apagados que, en vez de 
fuego, contienen agua dulce, la ónica 
que pueden beber los pascuenses, 
puesto que no existen ríos ni vertien 
tes. El mas grande de los volcanes es 
el Rano-Raraku y los otros se llaman 
Rano-Kau y Rano-Aroi. 

Antes de bajar, dimos una vuelta 
sobrevolando la isla y vimos los in- 


alineados frente al 


Moais 


mar. No sabiamos si esperaban algo 


mensos 


o si su presencia era símbolo de res 
guardo, pero se veían grandiosos y 
enigmáticos. Nos contó el Comandan 
te que los habían hecho en las cante 
ras de las laderas de los volcanes. En 
la cantera del Rano-Raraku hay uno 
inconcluso que mide 20 metros de al 
to. Los tallaban acostados y nos pre 
guntábamos cómo los enderezaban y 
trasladaban a otros lugares si pesan 
más de 60 toneladas. Nadie sabe la 
respuesta. 

Don Roberto Parragué evolucionó 
con el "Manutara" y bajamos en el 
mar. Si hubiésemos llegado hasta allá 
en el Pillán, habríamos aterrizado en 
Mataveri. 


Arriba: Los moais, guardianes de Pascua, 
miden hasta 20 metros de alto y pesan 
alrededor de 60 toneladas. 


Abajo: Los misteriosos petroglifos nos 
hablan de un pasado que el hombre ac- 
tual explora incansablemente. 


Cuando salimos del avión vimos un 
paisaje y personajes extranos. Pare- 
cía que había una fiesta, y mujeres y 
hombres jóvenes, vestidos con ropas 

“típicas muy llamativas, bailaban y 
reían al compás del sau-sau. Un per- 
sonaje que, según supimos, era el 
Rey, sentado en su litera que porta- 
ban cuatro guerreros, realzaba el 
acontecimiento que se celebraba. El 
Rey vestía un manto amarillo, con- 


Continúa en página 46 
REVISTA PILLAN 39 


Han demostrado una gran gallardía y disciplina en 
la vida militar, sin perder lo eternamente femenino, 
que se les nota en sus gestos y moderado adorno 


Eugenio Ugarte 


¡Atención!... Firrrmes. Suena un 
taconeo seco y parejo y el contingen- 
te queda perfectamente inmovilizado 
con la vista fija hacia adelante. 

Todos los que están viendo la cere- 
monia militar en el interior del Hospi- 
tal de la Fuerza Aérea quedan impre- 
sionados por la marcialidad y discipli- 
na de quienes se encuentran en la 
formación. Tienen una rápida reac- 
ción a la voz de mando y una forma- 
ción impecable, la cual causa más ad- 
miración, si se toma en cuenta que 
son... mujeres. 


Son las soldados conscriptos que 
realizan su servicio militar en la Fuer- 
za Aérea de Chile. Tuvimos la curiosi- 
dad de conversar con ellas y conocer 
cómo se adaptan a la dura vida mili- 
tar que durante tantos afios fue un re- 
ducto exclusivo de los hombres. 


Fuimos a su cuartel, en el Hospital 
de la institución aérea, y allí nos reci- 
bió la subteniente Flor Pérez Rojas, 
quien nos presentó a las soldados 1? 
Margarita Alejandra Figueroa y Leo- 
nor Jeannette González y a las solda- 
dos conscriptos Patricia Araya y Ali- 
cia Otaiza. Lo primero que llama la 
atención es que, en ningün caso, el 
uniforme, la disciplina y todas las for- 
mas propias del servicio militar les 
han hecho perder lo eternamente fe- 
menino. Se les nota en sus gestos, en 
la suave pintura en los ojos y en los 
labios y también en la forma cómo 
tienen adornados sus dormitorios, en 
los cuales cada cama tiene un mono 
"regalón" encima. 


personal. 


Junto a sus "regalones" en un momento de esparcimiento, la soldado 1? Leonor 
González y las conscriptos Patricio Araya y Alicia Otaíza. 


Durante la entrevista se ven 
alegres, entusiastas en contar sus as- 
piraciones y felices de estar allí. Tan- 
to es así, que sin dudarlo recomien- 
dan esa experiencia a todas las jóve- 
nes, ya que afirman que les ha permi- 
tido adquirir madurez y ver la vida 
desde otro punto de vista. 


ACTIVIDADES 


Las cuatro soldados con las que 
conversamos tienen el privilegio de 
haber sido seleccionadas entre mil 
doscientas postulantes. Este año 
fueron cuarenta las elegidas para 


vestir el uniforme aéreo y por prime- 
ra vez la instrucción militar ya no se 
hace en el ejército, sino en la propia 
Fuerza Aérea. 


Desde muy temprano, las 5,30 de la 
mañana, comienzan sus actividades 
con un trote de alrededor de 1.600 
metros y luego, después del desayu- 
no, inician su jornada de instrucción 
de enfermería, porque a todas se les 
ofrece la posibilidad de obtener un tí- 
tulo reconocido por el Ministerio de 
Salud, como auxiliar de enfermería, 
en menciones como odontología, ra- 
diología, laboratorio clínico, banco de 
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REQUISITOS 
PARA EL INGRESO 


e 48 a 20 años (Certificado de 
nacimiento) 

e Estado Civil: Soltera 

e Escolaridad: 2? Medio rendido 
(Nota 5 en Matemáticas, 
Castellano y Biología) 

e Estatura Minima: 1,60 m. 

e Domicilio: En Santiago 

e Aprobar exámenes de 
selección. 


sangre, medicina nuclear, kinesitera- 
pia y farmacia. Un grupo selecciona- 
do se especializa en computación y fi- 
nanzas. 

Luego del almuerzo, tienen activi- 
dades de casino y nuevamente al tra- 
bajo que se combina con instrucción 
militar, defensa personal y mucho de- 
porte. A las nueve de la noche ya es- 
tán todas en sus dormitorios, cansa- 
das, pero contentas. 


VOCACION 


Patricia Araya nos relata que 
siempre, desde pequefia, quiso per- 
tenecer a la Fuerza Aérea, "porque 
es una institución joven con mucho fu- 
turo", a pesar de que su padre es ma- 
rino. Tiene cuarto año medio y un cur- 
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Izquierda: Más responsabilidad y madurez les ha dado la vida militar a las conscrip 


so de secretaria ejecutiva. Señala que 
ella en un principio se imaginaba que 
el entrenamiento era brusco, pero 
ahora piensa que todo ha sido muy 
llevadero y está feliz. 


Mientras conversamos en el cómo- 
do living o sala de recibo que poseen 
en su cuartel, Leonor González cuen- 
ta que también desde muy chica se 
sentía atraída por los aviones y que 
una vez vio a una amiga vistiendo el 
uniforme azul y no dudó un momento 
en aprovechar la oportunidad que se 
ofrecía de hacer el servicio militar en 
la Fuerza Aérea. 

Todas ellas están de acuerdo que 
los momentos más difíciles fueron 
aquellos cuando recién se separaron 
de sus familias y echaban de menos a 


os Alicia 
soldados 1? Margarita Figueroa y Leonor González recomiendan su experiencia a todas las jóvenes. 


taíza y Patricia Araya. Derecha: las 


parientes y amigos. 

Se ríen coquetamente cuando se 
les pregunta cuál es la reacción de 
sus respectivos "pololos" al verlas de 
uniforme, pero confiesan que no 
tienen ningun problema y que las 
aceptan muy bien. 


Al despedirnos, la subteniente Flor 
Pérez nos dice que son muy discipli- 
nadas y, orgullosa, nos relata lo bien 
que lo han hecho cuando han salido a 
campafia. También nos cuenta que to- 
das están muy contentas allí. No hace 
falta que lo diga. Basta haber conver- 
sado con ellas para darse cuenta que 
no están arrepentidas de su decisión, 
sino que muy por el contrario, les 
gusta esa vida y estamos seguros que 
la echarán de menos. 


‘La directora del plantel, Sra. Marta Barros Fuentes (a la izquierda), en compañía de las inspectoras Sras.: Hilda Marta Abarza y Mary 


Apelgrini, y de los alumnos del séptimo B. 


Liceo A-80 


. Maestros y discípulos se unen 
- para festejar un nuevo aniversario 


Establecimiento cumplirá 80 años de 
vida el 14 de septiembre próximo 


unto con la celebración de la Independencia Na- 

cional y la llegada de la primavera, los alumnos y 

profesores del Liceo A-80 de Renca aprovecharán 
el mes de septiembre para festejar un nuevo aniversario 
de su colegio. El cuerpo docente y los estudiantes reali- 
zarán diversas actividades artísticas, culturales y depor- 
tivas para celebrar en la mejor forma posible. Así, el 14 
de septiembre será una de las fechas más importantes 
del calendario. Ese día se realizará una misa de campa- 
ña a la cual ha sido invitado el Arzobispo de Santiago, 
Monseñor Juan Francisco Fresno. Durante la ceremonia 
se contará con la participación del Coro Polifónico del es- 


Generosa fue la respuesta del alumnado para recolectar ali- 
mentos. La ayuda se entregó a la jefa de la Unidad Técnico Pe- 
dagógica, Elba Rivas, quien canalizó los donativos a los jóvenes 
de escasos recursos. 


tablecimiento, que dirige el profesor Eleazar Villena. 

Por otra parte, el mes pasado los estudiantes realiza- 
ron un festival artístico destinado a recolectar fondos y 
alimentos para los alumnos de escasos recursos. 

El Liceo A-80, situado en Salomón Sack con calle Sobe- 
ranía, se encuentra bajo la dirección de la Sra. Marta 
Barros Fuentes; y cuenta con 2 mil 50 educandos y alre- 
dedor de medio centenar de maestros. 


 Concursando demuestra tus 
habilidades artísticas .- 


| Departamento de Educación 
E Extra Escolar del Ministerio de 

Educación te llama a aprticipar 
en el Concurso Literario Arabe "Juan 
Yarur Lolas”. 

Consiste en que interpretes en for- 
ma literaria los personajes, episodios 
y ambientación de uno de los siguien- 
tes cuentos, que pertenezcan al cono- 
cido libro "Las mil y una noches". 

Sólo necesitas cursar la enseñanza 
media en cualquier zona del país. Tu 
trabajo debe ser original, escrito a 
máquina, con una extensión máxima 
de 5 páginas oficio, doble espacio. 
Debes presentar además del original, 
dos copias. 

No te olvides de incluir tus datos: 
nombre, edad, curso, establecimien- 
to, domicilio particular, ciudad, re- 
gión, dirección de la escuela. 

Puedes elegir un seudónimo para 


firmar tu trabajo. 

Si participas, estarás optando a un 
premio en dinero y una radiograba- 
dora para tu colegio.. Tienes plazo 
hasta el 5 de octubre para hacer lle- 
gar la obra que escribas. 


CONCURSO INTERNACIONAL 
SHANKAR'S 1984 


i vives en la Quinta Región o 
en la Octava, y además naciste 
en el afio 1968 o después, 
puedes dibujar, pintar o escribir 
sobre cualquier hecho del cual has si- 
do testigo; una actividad que te inte- 
rese mucho, como por ejemplo acerca 
de deporte, oficio, hobby. 
Asimismo, puedes tratar sobre có- 
mo podrá mejorar el barrio o el lugar 
donde tú vives. 


Para dibujar o pintar, puedes esco- 
ger cualquier tipo de materiales, ex- 
cepto lápiz grafito. Tu dibujo o traba- 
jo debe medir, a lo menos, 30 por 40 
centímetros. No debes ponerle mar- 
co. Además, tienes la posibilidad 
mandar hasta 6 trabajos. 


Si prefieres escribir, debes hacerlo 
en INGLES directamente. No tienes 
que traducir. Puedes escribir historias 
cortas, cuentos, poemas obras de 
teatro, etc. Aquí también tienes la 
opción de presentar hasta 6 trabajos. 


Al reverso de tu obra o al final de 
esta, debes anotar tus datos con letra 
imprenta y en inglés: nombre comple- 
to, dirección, fecha de nacimiento, 
edad, sexo, tema y título del trabajo. 

Tienes plazo hasta el 15 de no- 
viembre para hacer llegar:tu trabajo 
a París 748, séptimo piso, Santiago. 


SANTIAGO - ANTOFAGASTA - CHUQUICAMATA - 
CALAMA - OFICINAS SALITRERAS 


OFICINA DE ENCOMIENDAS: 
Morandé 700 - Fono 714766 
Morandé 766 -Fono 6966543 
Rosas 1774 - Fono 6990230 


barrios 


OFICINA DE PASAJES: 
Morandé 762 - Fono 725907 


Santa Elena 1018 - Fono 2228938 
Ofic. 4 Terminal Norte - Fono 6981494 


PROMOCIONAN EL 
ALADELTISMO EN CONCHALI 


| aladeltismo en Conchalí está empefiado en 

despegar definitivamente. Y para ello, según in- 

formó el delegado del Club Alas Delta Fénix, Sr. 
Tomás Palominos, la directiva acaba de emprender un 
extenso programa de difusión en esa populosa comuna 
de la Región Metropolitana. 

En primer lugar, el club Fénix ofreció al Consejo Local 
de Deportes de ese municipio, dos becas para estudian- 
tes que cursen los ültimos afios de ensefianza media. 
Así, los jóvenes podrán aprender en forma gratuita to- 
das las técnicas básicas de este deporte. Los interesados 
sólo deben tener mucho entusiasmo, aptitudes físicas 
compatibles y entre 16 y 18 años. 

Por otra parte, la entidad dio comienzo a un curso de 
instrucción con precios promocionales de 2 mil pesos. El 
señor Palominos explicó que el costo es bajísimo si se 
tiene en cuenta que el valor corriente es de 20 mil pesos. 

El inicio del curso coincidirá con la apertura de la tem- 
porada, que todos los años se inicia en septiembre. 


DESDE CIELO Y TIERRA 
AYUDAN A LOS ANCIANOS 


Grupo “Halcones” de la FACH 
y pilotos de Fórmula Tres 
efectuaron festival aéreo 


y "tuerca" en favor de 
CONAPRAN. 


ás de mil 500 personas presenciaron en la Base 

Aérea El Bosque, la exhibición del Grupo de Alta 

Acrobacia Halcones de la FACH, el 28 de ¡julio 
pasado. Toda la recaudación fue entregada a CO- 
NAPRAN (Consejo Nacional para la Ancianidad), cuyos 
fondos servirán al "Hogar de Ancianos Conchalí”, de la 
Región Metropolitana. 

Durante las acrobacias, el público pudo disfrutar ade- 
más de la pericia de los pilotos "Fórmula Tres", los 
cuales compitieron en una carrera con puntaje válido pa- 
ra el ranking nacional. 


HOMBRES PAJAROS 


EN LA SERENA 
Entre el 16 y 19 de septiembre 


ás de 45 competidores, entre ellos el campeón 

nacional José Schwartzmann, del club Santiago, 

participarán en el próximo Campeonato Na- 
cional de Alas Delta, que se efectuará en La Serena, 
entre el 16 y 19 de septiembre. 

El certamen abarcará pruebas contra el tiempo. Cada 
“hombre pájaro” deberá volar un tramo de dos kiló- 
metros. El punto de partida será el cerro Grande hasta 
una boya situada en ese mismo cordón. 

Entre los paracaidistas más avezados y con posibilida- 
des de ganar, se encuentran Carlos Klaussen, del Club 
"Juan Salvador Gaviota”; Jean Pierre O'Haco, del Club 
Arica; y Mauricio Cottin, del "Juan Salvador Gaviota". 
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... Viene de la página 39 


El grupo de amigos que 


quieren viajar conmigo en 
el "Pillán" ha ido creciendo y 
he tenido que usar mi magia para 


poder llevarlos a todos. 


Vista aérea parcial de la isla, en primer plano el volcán Rano-Raraku. 


feccionado con fibras vegetales. Te- 
nía ojos vivos e inteligentes y el ca- 
bello muy largo, porque estaba prohi- 
bido cortárselo, coronado con visto- 
sas plumas de gallo. En el pecho lucía 
adornos e insignias reales talladas en 
madera. No descendía de la litera pa- 
ra que ninguno de sus súbditos 
quedara más alto que su cabeza, por- 


que eso les acarrearía desgracias. 
Preguntaron los nifios por el motivo 
de las fiestas y Uratahui*, un joven 
tallador de Moais, les contó que esas 
fiestas duraban un ciclo completo de 
la luna y que se celebraban una vez al 
afio para elegir al hombre-pdjaro de 
ese período, título muy codiciado y al 
que muchos aspiraban. Cada aspiran- 


* Personaje legendario del libro "Cuentos Arqueológicos" de Carmen Merino. 
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te a hombre-pájaro elegía un "hopus" 
o sirviente que debía esperar la llega- 
da de los manutaras, aves hoy casi 
extinguidas, y conseguir el primer 
huevo de sus nidos. Ese huevo era 
sagrado y protegía a quien lo en- 
contraba. Todo daba origen a una 
gran ceremonia. 


Continuará 


Pillán te invita: 


¡ A VISITAR EL MUNDO 


EN MINIATURA! 


¿Te gustaria conocer este hermoso mundo de mi- 
niaturas? Puedes imaginarte que reduces el tama- 
no de tu cuerpo, y asi podrás captar la perfección 
con que fueron disenadas estas maquetas y mode- 
los. Ellos formarán parte de una exposición organi- 
zada por el Centro de modelismo militar y B.L. Hob- 
bies, que se realizará entre el 13 de septiembre y el 
6 de octubre próximos, en el Museo Nacional Ben- 
jamin Vicuña Mackenna, situado en Vicuña Mac- 
kenna N? 94. El público podrá visitarla de martes a 
sábado, desde las 9.30 A.M. a 13 horas y desde las 
14 a 18 horas. Los domingos y festivos estará abier- 
to en la mañana, desde las 10 hasta las 13 horas. 


Los que deseen exponer modelos en esta exposi- 
ción deberán contactarse con el presidente del 
Centro de Modelismo Militar, Sr. Alberto Montes E. 
Fono 2297329. Entre los expositores se rifará una 
maqueta, escala 1/32, como incentivo de este her- 


moso hobby. Los modelos que se expondrán son 
de la Aviación, Marina y Ejército, civiles y militares. 
No se la pierda. 


Maqueta del bombarde- 
ro norteamericano B-25 
“Mitchell” en escala 1/48. 


Un modelo a escala 
1/48 de un RF-84 
"Thunderflash" F de la 
Luftwaffe (Fuerza 
Aérea Alemana), cuya 
versión original fue 
fabricada por la Re- 
public. 


Al igual que el pequeño Raúl Olea, tú también podrás ver de 
cerca estos hermosos modelos... 


Exposición de Plastimodelismo se realizará entre el 12 de 


septiembre y 6 de octubre próximos. 
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CORRESPONDENCIA 
ANTARTICA 


Nuevamente recibimos carta 
de la Isla Rey Jorge. Germán, 
Francisco, Andrés y Gonzalo nos 
escribieron para contarnos que 
están organizados en el Club 
"Corta Hielos", lo cual les permite 
juntarse a jugar como buenos 
amigos, intercambiar ideas y 
aprender sobre flora y fauna an- 
tártica. 

Ellos esperan que muchos ninos 
les escriban, para poder con- 
tarles sus experiencias y realiza- 
ciones; por lo tanto, transmitimos 
su llamado a ustedes, amiguitos 
de Pillan. Escriban a la Base Te- 


niente Marsh. Pueden dirigir su, 


correspondencia a la redacción 
de la revista, por cuyo intermedio 
se la haremos llegar. 

Suerte y felicitaciones para 
nuestros amigos antärticos. 


Cartas 


vista "Pillán y, como anticipo, el 
próximo avión que se publicará 
será el DH-6 Twin Otter. Espera- 
mos que continúes con tus buenas 
notas en la Escuela. 


Solución Puzzle 


01492810, ojDuoq Jod 'ezna 


Felicidades. 


Sr. Mauricio Labrana V. 
Escuela D-495, Llaima 


Mucho nos alegra el saber que 
nuestra Revista sea de tu entero 
agrado, como asimismo, te ayu- 
de en tus tareas escolares. 

El Aviocárdex continuará en Re- 


Scouts del Instituto Nacional: 


TED HA VISTO OVNIS! 


Si 
 oibüjelos o mande ae ia) 


Preparan Mochilas 
para ir a Quilpué 


Los integrantes del Grupo de Scouts N° 1 "Alcibiades 
Vicencio” están afinando los últimos detalles para su 
próximo campamento, que se realizará en Quilpué, 
entre el 15 y 19 de septiembre próximo. 

Así lo informó el jefe de la brigada, Rodolfo Pefia, 
quien señaló que en la oportunidad se efectuarán diver- 
sas actividades tendientes a cohesionar a los componen- 
tes del grupo. Puntualizó que en la jornada se tocarán 
aspectos relacionados con el septuagésimo quinto ani- 
versario del grupo, que es el más antiguo de Chile y que 
en la actualidad funciona en las dependencias del Insti- 


tuto Nacional, con la participación de varios alumnos de 
ese plantel. 

Pefia manifestó que durante los meses pasados, la bri- 
gada ha realizado interesantes actividades de ayuda a la 
comunidad. A modo de ejemplo, los integrantes del gru- 
po cooperaron con la campaña de arborización efec- 
tuada por el Instituto en la calle San Diego. 

Finalmente, el dirigente anunció que la brigada está 
organizando los preparativos para la Navidad Guía 
Scout, que se llevará a cabo el sábado 22 de diciembre, 
en los comedores del Instituto Nacional. 


Aviocardex North American AT-6 


|Distintas versiones del 
AT-6 

(Advanced Trai- 
ner) usadas por la Fuer- 
za Aérea de Chile entre 
1942 y 1978. En estos 
planos, el N? 294 era de 
color aluminio brillante, 
mientras que el N? 266, 
que corresponde al AT- 
6G, era amarillo. 


E cÁmabh 1.84 _ 


AC omlexamng 


En la década del 40, los alumnos de la 
Escuela de Aviación que aspiraban al ti- 
tulo de piloto de guerra, iniciaban su ins- 
trucción aérea (primaria), en el avión 
Fairchild PT-49 ‘Cornell’ en el que 
completaban, aproximadamente, unas 
100 horas de vuelo en su primer ano de 
escuela. Una vez que el alumno aproba- 
ba el curso en este avión, iniciaba la ins- 
trucción (básica) en el Vultee BT-13 
“Valiant”, en el que volaba otras 100 ho- 
ras en su segundo ano. Finalmente, antes 
de egresar de la escuela, o sea, en su ter- 


cer .ano, completaba su 
(avanzada) en el avión North-American 
AT-6 “Texan”. 

Los pilotos de la FACH antes de volar el 
Republic P-47 Thunderboit, debian apro- 
bar un curso de vuelo en el AT-6 desde su 
cabina posterior, para habituarse mejor 
a la gran nariz del poderoso caza. 

Al AT-6 se le podía instalar ametrallado- 
ras calibre .30", y bombas de 100 libras 
en soportes especiales bajo las alas. 

La Fuerza Aérea de Chile incorporó el 
Texan a su inventario en mayo de 1942. 


CARACTERISTICAS TECNICAS 


instrucción ` 


Su color era de aluminio brillante a ex- 


cepciön del panel anti-deslumbrante 
que era negro opaco y del timón de di- 
rección que era azul. Posteriormente, en 
la década del 50, fueron incorporados 
los AT-6G que era de color amarillo. En sus 
ültimos anos de vida en Chile, los Texan 
fueron camuflados con matices tipo 
“desierto”. En el año 1978, los AT-6 se reti- 
raron de los cielos de Chile; sólo quedó 
la nostalgia de los que lo volaron y que lo 
describen hoy como un "gran y noble 
avión". 


Motor: Un Pratt & Whitney R-1340-49 de 600 HP. Velocidad: Mone: 340 Kms/h; de 
crucero, 209 Kms./h. Reso: Maximo, 5.143 Kgs. ex 


Por Rino Poletti 


